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Trockenlegungsstation fur das Recyceln von Altautos 



Die Neuerung betrifft eine Trockenlegungsstation fur flussige Betriebsstoffe zur Entsor- 
gung von Flussigkeiten bei Altautos, mit Vorrichtungen zum Auffangen und Zwischenla- 
gern von Betriebsflussigkeiten und Betriebsmitteln in gesonderten Behaltern, Auffang- 
wannen und dgl. 

Das Recyceln und das umweltvertragliche Entsorgen von Altautos macht es erforderlich, 
daS Schad- und Stiirstoffe entnommen und zwischengespeichert sowie der Entsorgung 
bzw. Wiederaufbereitung unterzogen werden mussen. Teil dieses Recycling-Vorganges 
eines Altautos ist das Trockenlegen. Hierbei handelt es sich darum, aus dem Altauto die 
vorhandenen Flussigkeiten zu entfernen, namlich Motorol, Getriebeol, Differentialol, Hy- 
draulikdl, Kraftstoff, Kuhlerflussigkeit, Bremsflussigkeit, StoSdampferol, Kaltemittel aus 
Klimaanlagen, Scheibenwaschflussigkeit und dgl. 

Fur diese Trockenlegungsarbeiten werden derzeit stationare Anlagen eingesetzt, in denen 
die flussigen Schadstoffe aus dem Altauto entfernt, gesammelt und abtransportiert werden. 
Stationare Anlagen sind grundsatzlich ortsfeste GroSanlagen, so daS der Einzugsbereich 
fur die Anlieferung von Altautos zur Entsorgung sehr groS ist, die Altautos jedoch in je- 
dem Falle zu der station a ren Trockenlegungsanlage verbracht werden mussen. 

Aufgabe der Neuerung ist es, eine mobile Anlage zur Verfugung zu stellen, die auf einen 
Tieflader, einen LKW oder dgl. gehoben und an die jeweilige Stelle verfahren werden 
kann, an der die zu entsorgenden Altautos abgestel It sind, so daB die mobile Trocknungs- 
station von einem Benutzer zu einem anderen transportiert bzw. verfahren werden kann, 
also die Station betriebsfertig an den Ort gebracht wird, an dem sie betrieben werden soil. 

GemaB der Neuerung wird hierzu vorgeschlagen, daS 

a) die Trockenlegungsstation ein transportables Gehause ist, 



b) ein das Gehause aufnehmender Grundrahmen vorgesehen ist, der eine auf dem 
Rahmen angeordnete bzw. als Rahmen ausgebildete, das Altauto aufnehmender 
Arbeitsbuhne vorgesehen ist, 

c) ein vollstandiges Trockenlegungssystem innerhalb des Gehauses vorgesehen ist, 

d) mindestens eine am Rahmen bzw, Gehause angebrachte Flussigkeits- 
Auffangvorrichtung, die uber den Boden des gesamten Altautos beweglich ist, und 

e) ein am Rahmen bzw. Gehause angebrachtes, uber den gesamten Boden des Altau- 
tos bewegliches Bohrjgerat vorgesehen ist. 

Weitere Ausgestaltungen der Neuerung sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Mit der neuerungsgemaBen Trockenlegungsstation wird ein ortlich unbegrenzter Einsatz 
gewahrleistet. Die Trockenlegungsstation kann auf einem Verladefahrzeug an eine belie- 
bige Stelle verfahren, dort abgestellt und in Betrieb genommen werden, ohne daR hierfur 
Anschlusse fur Wasser, Strom, Druckluft oder dgl. erforderlich werden. Die bei der Trok- 
kenlegung anfallenden BetriebsflUssigkeiten werden ausnahmslos innerhalb der Station 
aufgenommen und zwischengelagert. Hierzu weist die Station einen Stromerzeuger und 
einen Drucklufterzeuger auf. Die Stromversorgung, die vorzugsweise mit einer Spannung 
von 12V arbeitet, speistdie UberfOllsicherungen und BremsflQssigkeitsstanduberwachung 
mit Strom, wahrend die Druckluftversorgung durch einen Diesel-Schraubenkompressor 
erfolgt. Dabei wird der Druckaufbau mit Hilfe eines Druckluftkessels geregelt, von dem 
aus weitere Druckluftwerkzeuge gespeist werden. Die dabei verwendete PreKluft ist ent- 
feuchtet. 

Der Rahmen der Station besteht aus einer versteiften Bodenwanne mit horizontalen 
Langs- und Quertragern, aus portalformigen vertikalen Tragern, deren beide oberen Quer- 
trager das Altauto aufnehmen. Die Gesamtabmessungen der Station betragen bei einer 
speziellen Ausfuhrungsform z.B. 3 x 6 x 3 m (B: L: H) und der Abstand der beiden Quer- 
trager, die die Hebebuhne fiir das Altauto darstellen, betragt z.B. 1,5 mm. 
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Die Auffangwannen, die den Boden der vorzugsweise aus Rohren bestehenden Rahmen- 
konstruktion bilden, sind mit Gitterrosten abgedeckt und damit voll begehbar. Die Flus- 
sigkeiten, die in diesen Auffangwannen angesammelt werden und die teilweise beim An- 
bohren der einzelnen Flussigkeitsbehalter des Altautos anfallen, werden entweder in ei- 
nen zusatzlichen Behalter oder in einen der bereits vorhandenen Flussigkeitsbehalter ab- 
gepumpt und dort zwischengespeichert. Die aus dem Altauto entnomrnenen Betriebsfliis- 
sigkeiten und Betriebsmittel gelangen somit nicht nach auBen, sondern bleiben innerhalb 
der transportablen Trockenlegungsstation, so daB es lediglich erforderlich ist, die in den 
Einzelbehaltern zwischengelagerten unterschiedlichen Flussigkeiten bei Erreichen eines 
entsprechenden Fullstandes abzutransportieren. 

Die Auffangbehalter fur die verschiedenen Ole und Flussigkeiten, die aus dem Altauto 
entfernt werden mussen, sind zum Fahrzeug hin (d.h. auf der Innenseite der Station) 
durch TrennwSnde abgeschlossen und abgedichtet sowie auf der entgegengesetzten Seite 
(d.h. der AuSenseite) offen, so daB keine Explosions- oder Entzundungsgefahr im Inneren 
der Station auftreten kann. Die individuellen Behalter sind uber Trockenlegungsleitungen 
mit den entsprechenden Zapfgeraten verbunden. Hierzu sind an den Rahmentragern 
schwenkbare und aus Gelenkarmen zusammengesetzte oder wahlweise auch in der 
Langs- und Querachse verschiebbare und tefeskopisch langenverstellbare Arme mit Auf- 
fangtrichtern an den Zapfstellen vorgesehen, die an beliebige Stellen des Fahrzeugbodens 
herangeftihrt werden kiinnen, an denen die Entnahme zu erfolgen hat. Diese Stellen sind 
in der Regel Locher, die in den Boden entsprechender Flussigkeitsbehalter am Fahrzeug 
gebohrt werden, um die unterschiedlichen Flussigkeiten uber entsprechende Schlauchlei- 
tungen an die Lagerbehalter abzulassen. Die Zapfldcher konnen an den einzelnen FfOs- 
sigkeitsbehaltern des Altautos vorgesehene AblaBoffnungen, die mit AblaSschrauben ver- 
schbssen sind, sein. In der Regel werden jedoch aus Zeiterspamisgrunden die jeweiligen 
Fliissigkeitsbehalter mit Vakuum-Tankbohrgeraten angebohrt, die als Handgerate ausge- 
bildet sind, welche Qber Schwenk- oder Schiebearme ahnlich den Vakuum-Olauffang- 
trichtem an jede beliebige Stelle des Fahrzeugbodens herangefuhrt werden konnen. 



Das Treibstoffsystem ist umschaltbar zur Entnahme von Benzin oder Diesel ausgebildet 
und mit einem Trockenbohrgerat, einem Schlauchsatz zurn Absaugen von Benzin oder 
Diesel aus dem Tank bzw. den Tankleitungen, und einem Pumpengehause, das eine Va- 
kuumpumpe, Druckregler, Uberfullsicherung, Fuilstationskontrolle, akustische Fullstati- 
onsmeldung, Filter, Potentialausgleich, optische FQllstandsanzeige enthalt, ausgeriistet. 

Das Altol-Absaugsystem fur Motor- und Getriebeol weist eine Schwenkarmanordnung mit 
einem Olauffangtrichter, einem mechanischen Schwenkarm bzw. einer Hebeeinrichtung 
und einen Saugschlauch, ein Pumpengehause mit Vakuumpumpe, Druckregler, Uberfull- 
sicherung, Fullstandskontrolle, akustische Fullstandsmeldung, Filter und Potentialaus- 
gleich sowie ein Getriebeanbohrgerat, das pneumatisch arbeitet, auf. 

Die Bremsflussigkeitsabsaugung erfolgt uber Schlauchabsaugung an den Bremsnippeln, 
und umfaBt eine Bremsleitungsgrippzange zum Aufscheren der Metallleitungen, einen 
Schlusselsatz zum Offnen der Bremsnippel, ein Pumpengehause mit Vakuumpumpe, 
Druckregler, Oberfullsicherung/Fullstandskontrolle, akustische Fullstandsmeldung, Filter 
und Potentialausgleich auf. Zum Antrieb der Vakuumdruckpumpe und zur Druckbeauf- 
schlagung an der Bremsflassigkeitseinfiilloffnung ist eine Batteriespeisung mit 12V vorge- 
sehen. 

Das Absaugsystem fur die Kuhlfliissigkeit besteht aus zwei V 2 A-Spitzen mit Hohldorn, die 
Flussigkeit wird an den Kuhlschlauchen abgesaugt. 

Ein entsprechendes Pumpensystem weist ein Pumpengehause mit Vakuumpumpe, Druck- 
regler, Uberfullsicherung, Fullstandskontrolle, akustische Fullstandsmeldung, Filter und 
Potentialausgleich auf. 

Nachstehend wird die Neuerung in Verbrndung mit der Zeichnung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispieles erlautert. 



Fig. 1 zeigt eine schematische Aufsicht auf eine Trockenlegungsstation nach der Neue- 
rung, 

Fig. 2 eine Vorderansicht, teilweise im Schnitt, in schematischer Darstellung. 

Die Trockenlegungsstation besteht aus einem Gehause 1, dessen Boden 2 als Bodenwan- 
ne ausgebildet ist, die durch eine gitterformige Abdeckung 3 zum Begehen verschlossen 
ist. Die Bodenwanne 2 ist durch Versteifungen als tragfahige Rahmenkonstruktion ausge- 
bildet, die die beim Laden und Transportieren der Station auftretenden Krafte aufnimmt. 
Mit dem Bodenrahmen der Wanne 2 sind zwei portalfdrmige Rahmen 4, 4' am Boden- 
rahmen befestigt, die aus vertikalen Tragern 5, 6 und einem beide zum Portal miteinander 
verbindenden Quertrager 7 bestehen. Der Quertrager 7 stellt gleichzeitig die Hebebuhne 
fur das Altauto A dar. Das Altauto A wird iiber einen Kran oder eine andere Transportvor- 
richtung auf die Hebebuhne 7 aufgesetzt, so daft die Bodenbehalter bzw. Bodenwannen 
des Altautos A von unten her zuganglich sind. 

Am Rahmentrager 6 ist eine Befestigungsvorrichtung 8 fur einen Schwenkarm 9 befestigt, 
an dessen freiem Ende ein vertikaler Arm 10 mit Olauffangtrichter(n) 1 1 angeordnet ist. 
Die Schwenkarmanordnung, deren horizontaler Schwenkarm teleskopisch aus- und ein- 
ziehbar ausgebildet sein kann, ist so ausgelegt, daft dam it jede Stelle des auf der Hebe- 
buhne befindlichen Fahrzeugs erreicht werden kann, von der aus Flussigkeit aus eritspre- 
chenden Fahrzeugbehaltern entfernt werden soil. 

Am anderen Portal 4' ist ein weiterer Schwenkarm 14 befestigt, der am freien Ende ein 
Vakuum-Tankbohrgerat 15 aufnimmt, mit dem die einzelnen, Flussigkeiten aufnehmen- 
den Behalter angebohrt werden. Das Bohrgerat 15 ist uber einen vertikalen Arm 16, der 
am Schwenkarm 14 befestigt ist, in vertikaler Richtung (Pfeil 17) hohenbeweglich ange- 
ordnet, so daS damit entsprechend dem Absaugsystem ein Bohrsystem vorgesehen ist, das 
an die einzelnen Flussigkeitswannen und -behalter des Altautos verbracht werden kann. 
Mit 18, 18', 18" sind individuelle Flussigkeits-Sammelbehalter dargestellt, die entspre- 
chende Pumpen aufweisen, mit deren Hilfe das in den jeweils zu entleerenden Behaltem 
vorhandene flussige Material abgesaugt und zwischengelagert werden kann. Von den 




Behaltern 18, ... ftihren Schlauchleitungen zu den Anschlussen des Olauffangtrichters. Mit 
19 ist ein Steuerpult bezeichnet, von dem aus die einzelnen Motorantriebe gesteuert 
werden. 




Schutzanspruche 

1 . Trockenlegungsstation ftir flussige Betriebsstoffe von Altautos mit Vorrichtungen zum 
Entsorgen dieser Flussigstoffe, insbesondere zum Auffangen und Zwischenlagern von 
Benzin, Diesel, Olen, Kiihlflussigkeit, Kaltemittel, ScheibenwaschflQssigkeit, Brems- 
fltissigkeit und dgl., in gesonderten B eh a I tern, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

a) die Trockenlegungsstation ein mobiles, transportables Gehause ist, 

b) ein das Gehause aufnehmender Grundrahmen vorgesehen ist, der eine auf dem 
Rahmen angeordnete bzw. als Rahmen ausgebildete Arbeitsbiihne fur das Altauto 
aufweist, 

c) ein vollstandiges Trockenlegungssystem innerhalb des Gehauses vorgesehen ist, 

d) der Rahmen bzw. das Gehause mindestens eine FlOssigkeits-Auffangvorrichtung, 
die unterhalb des Bodens des Altautos beweglich ist, aufnimmt, und 

e) der Rahmen bzw. das Gehause ein unterhalb des Bodens des Altautos bewegliches 
angeordnetes Bohrgerat aufnimmt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Gehauseboden als 

durchgehende, versteifte Auffangwanne ausgebildet ist, die mit dem Tragrahmen in- 
tegriert ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 pder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Tragrahmen 

aus zwei voneinander beabstandeten, vertikalen Portaltragern besteht, die die Ar- 
beitsbuhne ftir das aufzunehmende Altauto darstellen bzw. eine entsprechende Ar- 
beitsbuhne aufweisen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der beiden 

Portaltrager kleiner ist als der Abstand zwischen Vorder- und Hinterachse des Altau- 
tos. 




5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-4, dadurch gekennzeichnet, daB die die 

verschiedenen Betriebsflussigkeiten aufnehmenden Sammelbehalter einzeln oder in 
Gruppen in schrankartigen Kammern untergebracht sind, die gegen das Gehause- 
innere und damit das zu entsorgende Altauto abgedichtet sind und nach au&en offen 
sein konnen. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB jeder etnzelne Sammel- 

behalter EntlOftungseinrichtungen und UberfUllsicherungen aufweist, und daB die 
Sammelbehalter fur die jeweiligen aufzunehmenden Flussigkeiten den Vorschriften 
zur Lagerung von gefahrlichen Flussigkeiten entsprechend ausgebildet sind. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-6, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 

hause eine Druckluftversorgung uber einen Diesel-Schraubenkompressor mit Druck- 
luftkessel aufweist, der Druckluftwerkzeuge mit entfeuchteter Preftluft speist und ei- 
nen geregelten Druckaufbau besitzt. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 7, dadurch gekennzeichnet, daB ein 

Stromaggregat (vorzugsweise 12V) UberfUllsicherungen und Bremsflussigkeits- 
entnahmestandanzeigeh mit Strom versorgt und das das trockenzulegende Auto auf- 
nehmende Gehause gegentiber den Betriebsflussigkeiten aufnehmenden Sammelbe- 
haltern als explosionsgeschutzte Zone ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmenkonstruktion 

eine Rohrrahmenkonstruktion ist, die geerdet ist und die im unteren Bereich Auf- 
fangwannen aufweist, die mit begehbaren Gitterrosten abgedeckt sind. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-9, dadurch gekennzeichnet, daB die die 
Sammelbehalter aufnehmenden Kammern, die in das Innere des Gehauses explosi- 
onsgeschutzt abgedichtet sind, im AuBenbereich mit Aluminiumrolltoren verschlieB- 
bar sind. 
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1 1 . Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1-10, dadurch gekennzeichnet, daB^ die FlOs- 
sigkeitsauffangvorrichtungen am Rahmen bzw. Gehause befestigte, mehrfach 
schwenkbare Tragarme sind, die an ihrem freien Ende Auffangtrichter fur die aus dem 
Altauto abzunehmenden Flussigkeiten aufweisen, derart, daB die Auffangtrichter an 
jede beliebige Stelle des Bodens des Altautos heranfuhrbar sind. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Rahmen bzw. Gehause ein bder mehrere schwenkbare Vakuum-Tankbohrgerate an- 
geordnet sind, mit denen die einzelnen Flussigkeitsbehalter im Altauto anbohrbar 
sind. 

1 3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwenkarme fur die Olauffangtrichter hdhenverstellbar angeordnet sind. 
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